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Hallo CBBC Members

Nach zweimaligem Absagen wegen Corona ist es im
dritten Anlauf gelungen, die vorgeschriebene jahrliche
Jahreshauptversammlung durchzufiihren. Die bisherigen
Vorsitzenden Klaus Jurgasch und Hagen Marnet hatten
nach Disseldorf eingeladen. Zahlreiche Mitglieder fan-
den sich am 30.10.2021 um 16.00 Uhr in der Gaststatte Schmalbauch
ein. Wesentliche Punkte bei dieser JHV waren Neuwahlen.

Ich hatte mich fir das Amt des 1. Vorsitzenden beworben, wurde
einstimmig gewahlt und nahm die Wahl dankend an. Den 2. Vorsitz
wird der ebefalls einstimmig gewahlte Thomas Tschoepe liberneh-
men, mein bisheriges Amt als Schriftfuhrer tritt (auch einstimmig
gewahlt) Ulli Wiggers an. Mein Dank gilt den beiden scheidenden
Vorsitzenden flr lhre geleistete Arbeit in den letzten Jahren.

Neue Zeiten bringen neue Herausforderungen, aber auch Chancen
der Veranderung: Perspektivisch fiir die Zukunft planen wir einen
personell breiter aufgestellten Vorstand, z.B. sind Beisitzer geplant, so
kénnen wir die Clubarbeit auf verschiedene Schultern verteilen.

Ganz oben auf meiner Agenda steht unser Jubildumstreffen zum
40-jahrigen Bestehen des Clubs. Coronabedingt muften wir leider
unsere Feierlichkeiten nach 2022 verschieben: planerisch waren wir
aber bereits aktiv; es wurden mit einem vorher zusammgestellten
Orga-Team bereits im Oktober bei einer Zusammenkunft mit der

Geschéaftsflihrung des Landhotel Karrenberg alle unsere
Wiinsche und Vorstellungen rund um die Feierlichkeit
zu unserer Zufriedenheit besprochen. Wir hoffen, dass
uns die Pandemie diesmal die Méglichkeit 1&sst, unser
Jubildum gebiihrend zu feiern. Wir halten Euch natirlich
auf dem laufenden: Neue Informationen findet Ihr auf
der Seite ,Aktuelles zum Jubilaum®.

Auch die sozialen Medien sind ein grof3es Thema flir den neuen
Vorstand, z. B. mdchten wir unsere Hompage modernisieren und
aktualisieren. Sehr zu meiner Freude meldete sich nach der JHV
ein junges Mitglied bei mir, der sich gerne bei der Neugestaltung
unseres Internet-Auftrittes einbringen mochte. Ja, junge Leute in
den Club!!!l Sehr schon, wenn das der Anfang ware, die jlingere
Generation fur unser geliebtes Hobby zu begeistern.

Man sieht es in den Geschéften - die Weihnachtsleckereien wer-
den schon wieder angeboten und verkauft - Weihnachten und der
Jahreswechsel stehen vor der Tur. Ich wiinsche allen Mitgliedern
und deren Familien vorab schon eine schéne Weihnachtszeit und
ein besinnliches Weihnachtsfest - mit vielleicht netten Geschenken
rund ums Mopped unterm Baum.

Kommt alle gesund ins neue Jahr.
Auf bald, herzliche Griilte aus dem Miinsterland

Euer Prasi Paul

Liebe CBBCler*Innen,

mit diesen Zeilen mochte ich mich von
Euch nach 30 Jahren als Layouter - ab
2009 auch als Redakteur - verabschieden.
Martin Kolb, mit dem ich mir in den letzten
beiden Jahren die Arbeit geteilt habe, Gber-
nimmt ab 2022 in Personalunion Redaktion
+ Layout.

Ich werde mich ab da um die Mitglieder-
verwaltung kiimmern, bei wem sich also
adressmaRig etwas andert, der schickt mir
bitte unter der neuen E-Mail-Adresse

Mitgliederverwaltung@ cbbc.de

die neuen Daten. Natlrlich werde ich,
wenn noétig, Martin unterstitzen und mich
zum Jahresende wie bisher um den Kalen-
der kiimmern.

Ich wiinsch Euch alles Gute, speziell Ge-
sundheit, und freu mich auf ein Wieder-
sehen im kommen-

den Jahr bei diversen

Kias)

CBBC-Veranstaltun-

*Fund vom
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Hallo Members,

Das einzig besténdige ist der Wandel, ein Spruch der in der heutigen Zeit wieder passt, auch
bei uns im Club. Nach vielen Jahren treuer Dienste haben Klaus Jurgasch und Hagen Marnet
ihre Posten an ein neues Team libergeben. Ich war damals selbst bei der JHV in Munster dabei,
als Lonni als Prasi nicht mehr antrat und auf die Frage nach Kandidaten groRes Schweigen
herrschte. Klaus hat sich damals ein Herz gefasst und sich zur Verfiigung gestellt und langer
durchgehalten, als er wohl selbst geplant hatte. Danke Klaus. Hagen ist der bisher dienstalte-
ste Vize, mal sehen wie lange dieser Rekord steht. Auch Dir Hagen, Danke fur Deine Arbeit.
Hagen war es auch, der mich vor ein paar Jahren ansprach, ob ich nicht bei der INFO mit
einsteigen wollte und auch nicht lockerliel. So bin ich zu dem Job gekommen.

Mit dieser Ausgabe, ihr habt es gelesen, will sich Wolfgang von Redaktion/Layout verab-
schieden. Sein Einsatz liber 30 Jahre fiir unsere Clubzeitung ist schon bemerkenswert. Von
Ende 2009 bis zu meinem Einstieg hat Wolfgang die INFO ganz allein gestemmt. Die meisten
werden sich kaum Gedanken machen wieviel Aufwand dahinter steckt, 6 Ausgaben im Jahr
auf die Beine zu stellen. Ob Urlaub oder Krankheit, nie ist eine Ausgabe ausgefallen oder als
Notausgabe erschienen. Dazu noch jedes Jahr ein schéner Kalender - Hut ab! Ich werde mir
Mihe geben ebenso zuverlassig zu arbeiten, aber schnell ist mal der Arm in Gips und schon
ist nix mit INFO machen. Wolfgang hat aber zugesagt weiterhin bei Bedarf zu unterstitzen.
Danke Wolfgang fiir die gute Zusammenarbeit, die Einarbeitung und die vielen Tipps, die ich

bekommen habe.

Wie Paul in seinem Vorwort bereits erwahnt hat, wollen wir die Clubar-
beit klinftig breiter aufstellen. Macht Euch also Gedanken, wie lhr Euch
einbringen kdnntet.



Unsere 40-Jahr-Feier 2021 mit Jahreshauptversamm-
lung (JHV) wird Corona bedingt abgesagt, ebenso
der Ersatztermin im Frankenland. Der CBBC-Vorsit-
zende Klaus Jurgasch verlegt die JHV kurzerhand
auf Samstag den 30. Oktober in den Brauereiaus-
schank Haus Schmalbauch nach Diisseldorf.

Allerdings hat Klaus nicht mit Giber 30 CBBClern ge-
rechnet. Im Gastraum sitzen wir nicht so ganz Corona
gerecht. Die gute Stimmung erleidet dadurch aber
keinen Schaden.

Die JHV nimmt ihren normalen Verlauf. Nach der Entla-
stung des Vorstandes treten der 1. und 2. Vorsitzende
Klaus Jurgasch und Hagen Marnet wie angekiindigt
zurlick. Fir den weiteren Verlauf tbernimmt Versamm-
lungs- und Wahlleiter Volker Iserhoht das Zepter. Im
Vorfeld haben wir schon intensiv Ausschau nach Ersatz
fiir die Fiihrungsmannschaft gehalten. Nach langerem
Hin und Her mit Zu- und Absagen melden Paul Hanen-
berg und Thomas Tschoepe ihr Interesse fiir den Job
des 1. bzw. 2. Vorsitzenden an. Die beiden werden auch
einstimmig gewahlt. Den dadurch freiwerdenden Job
des Schriftflihrers Gbernimmt unser langjahriges Mitglied
Ulli Wiggers, er wird ebenfalls einstimmig gewahlt.

Danach halt Klaus ,Lonni“ Lonnendonker noch eine
kurze Laudatio auf Hagen und Klaus, den scheidenden
Vorsitzenden. Hagen hatte den Job des 2. Vorsitzen-
den 18 Jahre lang inne, solange wie keiner vor ihm,
kurzfristig vertrat er auch den 1. Vorsitzenden. Klaus
hielt Ianger durch als urspriinglich geplant, namlich 8
Jahre. Hatte ich anfanglich Bedenken, habe ich ihm
auf der JHV mein Lob ausgesprochen: ,Du hast den
Job besser erledigt, als ich am Anfang gedacht habe*!
Mit einem ,Danke schon® im Namen des CBBC endet
die Rede. Zum Abschluss der JHV Uberreicht der neue
Vorstand den beiden scheidenden Vorsitzenden noch
jedem eine Bildtafel und einen Gutschein.

Das abschlieRende gemditliche Beisammensein endet
erst kurz vor Mitternacht.

1. v.I.: Lonni (stehend, bei der Laudatio),
ThomasTschoepe, Klaus Jurgasch,
Hagen Marnet, Paul Hanenberg, Ulli
Wiggers

2. ,Volles Haus“ in Diisseldorf

3. Versammlungs-und Wahlleiter Volker
Iserhoht




Protokoll der Jahreshauptversammiung (JHV)
des CBBC e.V. am 30.10.2021 in Dusseldorf

Zur JHV wurde ordnungsgemalf eingeladen (siehe Info 5/2021)

1. Der erste Vorsitzende Klaus Jurgasch eréffnet die Sitzung
und begriiRt die anwesenden Vereinsmitglieder. Er entschuldigt
sich fiir die raumliche Enge der Location.

2. Der erste Vorsitzende bittet um eine Schweigeminute zu Ehren
der im letzten Jahr verstorbenen Vereinsmitglieder.

3. Der Schriftfihrer Paul Hanenberg stellt die Anzahl der anwe-
senden Vereinsmitglieder fest. (Liste liegt vor).
28 stimmberechtigte Mitglieder sind anwesend. Die JHV ist
beschlussfahig. Die Tagesordnung wird bestatigt und um den
Punkt 15: Bestatigung des bisherigen Kassierers erganzt.

4. Der erste Vorsitzende tragt seinen Jahresbericht vor:

4.1. Im vergangenen Jahr sind nahezu alle Treffen aufgrund der
Corona-Lage abgesagt worden. Lediglich die Veranstaltung
im Vogtland und ein als privat gekennzeichnetes eintagiges
Treffen in Ransel haben stattgefunden.

4.2. Er berichtet ferner davon, dass er fir den CBBC e.V. Ein-
spruch gegen einen Geblihrenbescheid zur Eintragung in
das Transparenzregister gegen Geldwasche in Hohe von
4,80 € eingelegt hat. Bisher gab es keine Reaktion darauf.

4.3. Fir den Verein ist ein Pavillon mit aufgedrucktem Vereinslo-
go fir offizielle Veranstaltungen angeschafft worden.

5. Paul Hanenberg gibt den Kassenbericht fiir den aus privaten
Griinden verhinderten Kassierer Jiirgen Kuse ab.
Den Einnahmen von 29.079,69 € standen Ausgaben in Héhe
von 24.160,71 € gegeniiber, somit ergibt sich ein Uberschuss
von 4.918,98 €. Das Gesamtguthaben des Vereins
betrug zum 31.12.2020 21.946,60 €. Der detaillierte Kassenbe-
richt wird zusammen mit dem Prifbericht in der nachsten INFO
veroffentlicht.

6. Die Kasse 2020 wurde von den Kassenprtifern D. Vogel und
V. Iserhoht gepriift. Der anwesende V. Iserhoht berichtet, dass
die Kassenpriifung zu keinerlei Einwand gefiihrt hat (Anlage 3).
Die Kasse war in einem ordnungsgemafen Zustand.

7. Kurt-Ulrich Wiggers stellt den Antrag, iber die Entlastung des
Vorstandes und des Kassierers abzustimmen. Der Vorstand
und der Kassierer werden einstimmig entlastet.

8. Der bisherige Vorstand tritt zurlick.

9. V. Iserhoht Gbernimmt die Sitzungsleitung und erbittet Wahlvor-
schlage.

10. Die Kandidaten Paul Hanenberg und Thomas Tschoepe
stellen sich vor.

11. V. Iserhoht leitet die Vorstandswahl. Auf geheime Wahl wird
einstimmig verzichtet.

12. Paul Hanenberg wird einstimmig zum ersten Vorsitzenden
gewahlt.

13. Thomas Tschoepe wird einstimmig zum zweiten Vorsitzenden
gewahlt.

14. H.E. Hlbler wird einstimmig zum neuen Kassenprifer fir den
ausgeschiedenen D. Vogel gewahlt.

15. Der bisherige Kassierer Jirgen Kuse wird einstimmig in sei-
nem Amt bestatigt.

16. Kurt-Ulrich Wiggers wird einstimmig zum Schriftfiihrer
gewahlt.

17. Alle gewahlten Kandidaten nehmen die Wahl an. Der neue
erste Vorsitzende Paul Hanenberg bedankt sich beim Wahl-
leiter und Gbernimmt die Sitzungsleitung.

18. Paul Hanenberg bedankt sich bei den Anwesenden fiir das
ihm entgegengebrachte Vertrauen.

18.1.

18.2.

18.3.

18.4.

18.5.

Er berichtet, dass das Vorbereitungsteam fiir das Jubila-
umstreffen im kommenden Jahr, bestehend aus den Mitglie-
dern M. Kolb, J. Kuse, Th. Tschoepe, K. Lonnendonker, Chr.
und P. Hanenberg und U. Wiggers, sich am 15.10.2021 im
Landhotel Karrenberg getroffen haben. Es hat zu einver-
nehmlichen Absprachen mit dem Hotelbetreiber gefiihrt.
Das Budget fiir die Jubilaumsfeier ist auf 12.000,- € aus dem
Vereinsvermogen festgesetzt.

Da sich bereits flr dieses Jahr weitaus mehr Mitglieder an-
gemeldet hatten als derzeit geplant, weist der erste Vorsit-
zende darauf hin, dass die neue Planung vorsieht, am
Samstagabend das Buffet und am Sonntagmorgen das
Frihstlick aus diesem Budget zu begleichen. Freigetranke
wird es nicht geben kdnnen. Jeder Teilnehmer erhalt ein
Begriungspaket mit T-Shirt etc. gegen Zahlung von 10 €
Nenngeld. Zelter und Camper kdnnen in die Versorgung
durch den Hotelbetreiber gegen Zahlung des Aufwands
einbezogen werden. Die anwesenden Mitglieder stimmen
diesen Vorgaben mit breiter Mehrheit zu. Ein ausfiihrliches
Protokoll zur Jubilaumsfeier in 2022 wird in den nachsten
INFO verdéffentlicht.

Der erste Vorsitzende weist darauf hin, dass fiir den August
und September 2022 noch keine Termine fir Treffen einge-
reicht sind. Er bittet mdgliche Veranstalter darum, sich
zeitnah zu melden.

Der zweite Vorsitzende erlautert seine Planung zum
Touringtreff 2022 und bittet um Vorschlage fiir mogliche
Ziele fir das Jahr 2023. Ferner mdchte er dafiir sorgen,
dass zukiinftig mehr Informationen auch iber Soziale
Medien geteilt werden.

Klaus Lonnendonker hat es (ibernommen, die beiden
ehemaligen Vorsitzenden Klaus Jurgasch und Hagen
Marnet fur ihren Dienst am Verein zu danken und zu
wirdigen. Hagen Marnet war mit 18 Jahren der dienstalte-
ste zweite Vorsitzende in der Vereinsgeschichte. Klaus
Jurgasch hat das Amt als erster Vorsitzender immerhin
auch fir 8 Jahre innegehabt und sein Amt angetreten, als
es sehr schwer war, liberhaupt einen neuen Kandidaten zu
finden. Die Vereinsmitglieder danken den beiden mit aus-
giebigem Applaus. Klaus Lonnendonker Ubergibt beiden je
eine Fotokollage zum Andenken sowie einen Gutschein
eines Motorradshops.

Der Schriftflihrer kiindigt eine Aktualisierung der Vereinssat-
zung im kommenden Jahr an.

19. Der erste Vorsitzende schlie3t die diesjahrige Jahreshaupt-
versammlung.

Fir das Protokoll Fir die Richtigkeit
K.-U. Wiggers, P. Hanenberg,
Schriftflhrer erster Vorsitzender



Text und Fotos: Martin Merkel

Vor ca. 4 Wochen ist der Vierventil Motor
endlich fertig geworden, aber als ,,Enkel
Opa“ muB man manchmal andere Prio-
ritaten setzten!

Der Aufbau hat sich aber auch dadurch stark
verzogert, weil ich auf das Anfertigen und
Einpressen der Zylinder Laufbuchsen lange
warten musste. Dies sind so einige wenige
Arbeiten, neben dem auswechseln von Ven-
tilsitzringen, die ich mir nicht zu traue. Wie
schon in meinem letzten Bericht erwahnt,
habe ich noch einige Teile von meiner ersten
TSS aufgehoben, so dass das Projekt nicht
in einem kompletten finanziellen Desaster
endet.

Die ersten Arbeiten nach dem Zerlegen des
Motors und dem Waschen samtlicher Teile
war das geradebiegen der Kuhlrippen am
Zylinder. Mit mulmigem Gefuihl ging ich daran:
Vorsichtig mit einem SchweilRbrenner erwar-
men, dann mit dem Knipex Zangenschlissel
(ein geniales Werkzeug, wer keinen hat
sollte sich so eine Zange zu Weihnachten
wiunschen) vorsichtig richten. Das hat besser
funktioniert als gedacht, bei Alu Guss war ich
zuerst sehr skeptisch, kann der doch beim
zurlick biegen leicht brechen.

Das entlacken vom Gehause, Zylinder und
Kopf stand als nachstes auf dem Programm,
wobei zuerst alle Hausmittel versagten, auch
das strahlen mit Glasperlen brachte nicht den
gewtinschten Erfolg, so dass nur ein darauf
spezialisierter Betrieb weiterhelfen konnte.

Nun von oben nach unten: Am
Zylinderkopf (und auch am Zylin-
der) samtliche Flachsenkungen
nachgearbeitet, einen defekten
,HeliCoil* Gewindeeinsatz ent-
fernen und eine Gewindeblichse
aus nichtrostendem Stahl einset-
zen, dann neue Ventilfihrungen
anfertigen und einpressen, sowie
einen Ventilsitz auswechseln. Der
Zylinderkopf war wirklich nicht das
Problem (aber nur weil ich noch
einen Satz neuer Nourish Ventile
aufgetrieben und gebrauchte gute
Kipphebelachsen hatte).

Wie oben erwahnt, schickte ich
den Zylinder an einen Spezialisten
um neue Laufbuchsen anzufer-
tigen und die neuen std. Kolben

einzupassen. Ach ja, was ich fast vergessen
habe: nur durch Zufall bin ich drauf gekom-
men das beide Ziindkerzen Elektroden gar
nicht in den Brennraum ragten, sondern
ca. 4-5mm tiefer in der Bohrung. Sicher
nicht im Sinne einer guten Verbrennung.
Auf meiner Frasmaschine konnte ich das
relativ einfach korrigieren, gut das ich das
noch gemerkt habe.

Dann das Motorgehause: Da war etwas sehr
seltsam, beide Gehausehalften sind mit der
gleichen Nummer gestempelt, miissten also
zusammenpassen. Nur lagen beide Halften
nicht plan aufeinander, sondern ich konnte
eine Fihlerlehre mit 0,20 mm in einen Spalt
einschieben der sich gebildet hat, als ich das
Gehause oben am Zylinderfu® mit den zwei
Schrauben fixierte. Beide Halften wackelten
also, wenn man sie zusammenfligte. Die
einzige Mdoglichkeit mit meinen beschei-
denen Mitteln war, dass ich beide Halften

Die Ziindkerzen Elektroden ragten nicht in den Brennraum
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einschabte bis sie wirklich plan auflagen
ohne zu wackeln. War mihsam, aber es
hat funktioniert.

Bei der Kurbelwellenlagerung bin ich ein
Freund des Pendelkugellagers auf der Fest-
lagerseite (metrisch). Damit das Festlager
auch wirklich fest ist und nicht nur iber die
Passung im Gehause fixiert wird habe ich
es mit drei verschraubten Scheiben, die in
eingefrasten Nuten liegen, befestigt. Das hat
sich schon bei meiner T140 bewahrt.

Des Weiteren haben sich die Buchsen fiir die
Nockenwellen gedreht und die Passung im
Gehause deutlich vergréRert. Die Buchsen
musste ich somit neu anfertigen, dabei ergab
sich das Problem das die Buchsen in den
beiden Gehausehalften nach dem einpressen
nicht mehr genau fluchteten. Also machte ich
mich auf die Suche nach einer passenden
(Zoll) Reibahle mit Fiihrung: Glicklicherweise
konnte mir ein ehemaliger Club
Kollege weiterhelfen,vielen Dank
nochmals!

Als nachstes widmete ich mich
dem Getriebe vom Anlasser. Alle
Fehlteile habe ich ja noch aus
England bekommen, wobei ich
inzwischen noch einen zweiten
Anlasserdeckel mit fast allen In-
nereien hier aufgetrieben habe.
Somit hiel3 es aus zwei mach eins,
hat aber nicht so hingehauen: Der
Verschleifd ist immer gleich und
das waren im Wesentlichen die
Bohrungen im Anlasser Gehause.
Bei Euromotors gibt es noch nos
Deckel fur relativ kleines Geld,
nicht vermackt, schon poliert und
alle Passungen naturlich o.k., da



: 0,2r_nm Spaltizwischen den Gehéiu?é_ﬁlfen

besorgte ich mir einen, denn der Aufwand
alle Lagerbohrungen zu vergréRern und dann
auszubuchsen war mir zu groR.

Die einzige von mir durchgefiihrte Verbesse-
rung war die Lagerung vom Nockenwellen
Zwischenrad. Die bildet hier mit der An-
lasserglocke eine Einheit (in die Glocke
kommt der Freilauf) wobei die Welle darin
eingepresst ist, so dass sich, im Gegensatz
zur T140 ohne Anlasser, die Welle mit dem
Zahnrad dreht. Im Motorengehause war diese
Lagerblchse stark verschlissen und musste
ausgewechselt werden. Was mir jedoch gar
nicht gefiel, war die Lagerung im Anlasser-
deckel direkt im Alu. (der Verschleil3 bei den
gebrauchten Deckeln war hier enorm, im
neuen natirlich tipptopp). So habe ich hier
eine Blichse aus Lagermaterial eingepresst
und auch die Olzufiihrung etwas optimiert. Ich
bin sowieso gespannt wie gut der Anlasser
seine Arbeit macht.

Das waren im Wesentlichen die Arbeiten,
einige Gewindeeinsatze waren von Néten,

viele Schrauben, Muttern usw. neu verzinken
lassen und vor dem Zusammenbau das
Gehause, Zylinder und Kopf Glasperlen-
stahlen und schwarz lackieren. Hier habe
ich keine Kompromisse gemacht und mir
einen speziellen Motorenlack mit Grundie-
rung von KEDO (XT bzw. SR Spezialist)
besorgt.

Selbstverstandlich sind alle Lager und Wel-
lendichtringe ausgetauscht worden. Auch
die Verbesserung zur Zylinderkopf Befesti-
gung, wie im ersten Bericht beschrieben,
habe ich durchgefuhrt, allerdings diesmal
darauf geachtet, dass ich den Kopfauch im
eingebauten Zustand vom Motor demon-
tieren kann. Die StoR3elrohre waren nicht
mehr zu gebrauchen und mussten neu aus
Alu angefertigt werden.

Was mir immer schon sehr suspekt war, ist
die Zylinderkopfdichtung Uber einen Ring
aus Weicheisen mit Fillung. Hier habe ich
einen Kupferring besorgt, den ich aber auf
der Drehbank noch anpassen musste. Einen

Fixierung des Festlagers

halben mm Uberstand iber die Nuttiefe,
noch vorher Weichglihen, das misste
eigentlich besser und sicherer abdichten.

Die einzelnen Teile zusammenzubauen war
dann ein Vergniigen, jetzt steht der Motor
aber erstmals als ,Motivationsschub® auf der
Werkbank. Dies ist auch von Néten, denn ein
weiteres Problem hat sich schon eingestellt:
Beide Guss Rader haben einen Hohenschlag,
das vordere von bis zu 1,5mm. Wer weiss,
tiber welche Schlaglochstrecken in Agypten
die TSS getrieben worden ist! (Hat vielleicht
noch jemand Gussrader Ubrig?) Auch der
Rahmen sieht schrecklich aus: warum auch
immer wurde das dicke Rohr unter dem Tank
mit Hammerschlagen maltratiert.

Somit wird es schon noch eine Weile dauern
bis die TSS wieder auf die Stralle kommt und
der Bericht fur die INFO fertig geschrieben
werden kann.

viele Grifke vom Bodenseeogf
ot |

CBBC - Kalender 2022

Den Kalender kann
man auch in diesem
Jahr wieder bei

Der Club fiir Liebhaber englischer Motorréider

Kalender 2022

Bernadette Schulte,
Nandlstadter Str. 23,
84104 Tegernbach,
Tel.: 0 87 52 /86 57 30
email:
merchandising@cbbc.de

flr 10 Euro incl. Por-
to/Versand bestellen,
ware doch ein prima
Weihnachtsgeschenk!




mich mit Stammtischkumpel Roland

auf den Weg nach Rithi. Da die
.Kleine Reparatur‘ an Roland’s Tiger sich
zu einer groReren Geschichte entwickelt
hatte, nahm er seine Streety und ich dann
die Daytona. Es ging ca. 230km recht zligig
Uber Landstraen Richtung Lindau und von
dort Giber die A14 (Pfandertunnel) mautfrei
bis Abfahrt Hohenems. Einmal durch den
Kreisverkehr und schon waren wir in der
Schweiz. Von der Grenze waren es dann
nicht mehr weit bis Riithi. So kamen wir
noch am Vormittag an.

B ei bestem Herbstwetter machte ich

Das Pub war bereits umringt von vielen scho-
nen Ladies, aber auch Harleys, japanischen
und europaischen Klassikern. Im gemditlichen
Biergarten, der mit allerhand ,Alteisen” deko-
riertist, trafen wir etliche bekannte Gesichter
und so konnten wir fast an jedem Tisch ein
kurzes ,Schwatzle® halten. Naturlich haben
wir auch das neu eingerichtete Museum auf
dem Dachboden des Britisch Corner besich-
tigt. Bruno Gachter hat hier liebevoll einen
wunderschénen Rahmen fiir seine guten
Stiicke geschaffen. Auf einer langen Werk-
bank liegen Ersatzteile und alte Werzeuge,
es scheint, als sei der Mechaniker nur mal
eben ein Bier holen gegangen.

An alle Freunde
klassischer Motorrader
Fahrer, Schrauber & Fans

5a 18 pt. 2021

thﬁ quit Britis! Brrtlsh Cnrner Ruthl

Zurick im Biergarten erzahlte mir dann Familie
Wist vom MC Black Shadow, dass heute
auch in ihrem Heimatort Oberriet, nur wenige
Kilometer vor Ruthi, ebenfalls ein Motorradmu-
seum eroffnet werde und sie dort noch vorbei
schauen wollten. Also schloss ich mich ihnen
an. Vor dem Museum, neben dem Wohnhaus

dorfa 1)

am Ortsrand, waren etliche schone Oldti-
mermotorrader der Besucher zu sehen. Der
Sammler Joseph Wiist war sichtlich stolz, seine
Schatze prasentieren zu konnen. Neben der
Schweizer Marke Motosacoche noch viele an-
dere Raritaten. Interessantes Detail: von 1912
bis Anfang der 1920er arbeitete Motosacoche
eng mit Royal Enfield zusammen und lieferte
Einbaumotoren. Nach einem Rundgang durch
das Museum und einer kleinen Erfrischung
fuhr ich allein zuriick.

Wieder in Riithi, herrschte inzwischen reges
Treiben, ein stdndiges kommen und gehen mit
dem entsprechenden Sound. Abends gab es
dann noch Live Musik, und zu spater Stunde
noch einen Burnout. Wirklich tolle Stimmung.
Die Nacht auf einem tiberdachten ,,Bankle® war
kurz, aber das gute Friihstlick, spendiert von
Jane und Bruno Géachter, machte das wieder
wett. Roland musste noch sein Zelt zusam-
menpacken und dann machten wir uns auch
schon wieder auf den Heimweg. Die Nachbarn
waren sicher froh als wir, als eine der letzten,
endlich vom Hof brummten.

Jane, Bruno und allen Helfern vielen Dank fiir
dieses schone Wochenende.

Text / Fotos: Martin Kolb




Im April (Info 2/2022), pas-
send zum Beginn derneu-
en Saison, wollen wir wie-
der unsere aktualisierte
Breakdownliste verdflent-
lichen.

Damit sie up to date ist,
hier die Bitte an alle, bej
] ict BT
| hat oder di

zum Club gestofien sind
und beim Breakdown-
service mitmachen wollen:
Mebenstchende Liste fo-
tokopicren‘ausschneiden,
ausfiillen, auf cine Post-
karte kleben und an

Wolfgang Wagner
Idenbrockplatz 17
48159 Minster

schicken, Wer den Club
verlaBe, wird automatisch
aus der Liste gestrichen.

a5t

o sl K S8

BREAK-DOWN SERVICE des CBBC e.V.

Ich

(Vomame, MName, PLL-On,  Stmbke, Telefon)

mdéchte in die Break-Down-Liste aufgenommen werden und bin mit der Verdffentlichung
Ich habe folgende/s (engl.) Motorriider/rad:

der Liste einverstanden.

Moglichkeit der Hilfeleistung: ()=cingeschrinkt / eventually

T = Transportmoglichkeit / trailer
G - Unterstellmoglichkeit / garage

B - Ubernachtung / bed

W - Werkstatt / workshop

S - Ersatzteile - Spezialwerkzeug / specialtools/spares

{Unterschrift / Signature)
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Uber meine Norton Commando hatte ich schon berichtet. Nach
einigen Jahren schoner Urlaubsreisen gemeinsam mit meiner
Frau wurde 1980 unser Sohn geboren und 1981 kam die Tochter
hinzu. Sie wuchsen mit einem Papa auf, fir den das Motorrad
sehr viel bedeutete. Mitfahren ist fiir ein Kleinkind recht proble-
matisch und da gibt es einige Bestimmungen, die es zu beachten
gilt.

Um als Sozius mitzufahren muss ein Kind in seiner Entwicklung
so weit sein, dass es wahrend der Fahrt zuverlassig sitzen bleibt
und sich festhalt. Es sind Fu3stitzen/FulRrasten vorgeschrieben,
die sicheren Halt bieten. Das heil3t die FuRrasten miissen in ihrer
Hoéhe den kurzen Kinderbeiden angepasst werden. Nattrlich
muss das Kind auch einen passenden Sturzhelm tragen. Wir
besallen damals ein 50er Yamaha Moped und da krackselten
die Kinder begeistert drauf herum. Sie trdumten von ihrer ersten
Fahrt.

Der Junge erlebte seine erste Fahrt auf dem Motorrad mit 3 Jah-
ren! Geht das? Vieles geht, wenn man es richtig anpackt.

Er sal® vor mir auf der Norton Commando. Unter dem Tank hatte
ich ein Rohr mit FuRRrasten angebracht. Darauf konnte er sei-

ne FiiRe sicher abstellen. Ich hatte ihn direkt zwischen meinen
Armen, so dass er keinesfalls herunterfallen konnte. Wir besaflten
zu der Zeit einen Cromwell Helm kleiner GréRe. Der passte ihm
einigermalen. Eine Climax Brille rundete die Ausristung ab. Ich
bin mit ihm recht vorsichtig gefahren und nicht tiber 70 km/h. Die
Nackenmuskulatur eines Kindes ist noch recht schwach und so
vertragt es keinen hohen Druck durch den Fahrtwind. So ging
alles ganz prachtig, und Vater und Sohn waren begeistert. Das
konnte so aber noch nicht alles sein. Eine richtige Reise war in
dieser Art nicht zu machen.

Es musste ein Gespann fiir 4 Personen her. Es sollte auf Basis
einer Norton sein. Ich hatte schon lange mit einer Norton Einzylin-
der geliebaugelt. SchlieRlich war Norton einmal mit ihren be-
rihmten Singles groR geworden. Ein Freund in England hatte mir
viel erzahlt von der Einzylinder Norton aus den 50ern, der Norton
ES 2. Die hatte einen langhubigen 500 ccm Motor. Es war ein
Alltags- und Behoérdenmotorrad, nicht schnell aber zuverlassig.
Angeblich wiirde man die fir wenig Geld kaufen kénnen. Diese
Information bekam ich etwa 1978. Mittlerweile hatten die Fest-
landeuropéer gefallen an britischen Einzylindern gefunden. Die




Preise waren deutlich angestiegen und 500 ccm Singles waren
nahezu ausverkauft. Durch meinen britischen Freund konnte

ich 3 Motorrader kaufen. Es waren eine Norton M 50 — mit 350
ccm (baugleich mit der ES 2 nur weniger Hubraum) — eine 350er
AJS und eine Ariel Huntmaster, 650 ccm. Zusammen mit einem
Freund, der einen alten Hanomag Bulli besal, holten wir die
Motorrader aus England ab. Mit den Zollbehérden gab es keine
Probleme. Ich hatte mir fir die Fahrt die nétigen Transitpapiere
besorgt, und so konnten wir bis nach Hause durchfahren.

Die Ariel verkaufte ich nach Ostfriesland. Die AJS ging nach
Schleswig-Holstein. Die Kosten fur meine Transportfahrt von
England nach Hause konnte ich so etwas verkurzen.

Nun fehlte noch der Seitenwagen. Es sollte der Eineinhalbsitzer
von Squire Typ ST2 sein. Den besorgte mir wieder mein britischer
Freund. Ich musste das Teil aus Leeds abholen. Es war ein Links-
Seitenwagen, der zuvor an einer Yamaha Twin gelaufen war.

Wir fuhren damals einen Citroen
Visa. Der hat etwa die Grofie
eines VW Golf 1. Die hintere
Sitzbank und den Beifahrersitz
lieR ich gleich zu Hause. Dann
hatte ich den Dachgepacktra-
ger montiert. Und so kam ich in
Leeds an.

Der Seitenwagen war in einem
ordentlichen Zustand. Ich nahm
das Boot aus dem Fahrgestell
heraus und konnte es im Visa
verstauen. Das passte haar-
scharf, und das Boot hatte auch
keinen cm groRer sein durfen.
So konnte ich die Kofferraum-
klappe gerade noch schlieRen.
Den Seitenwagenrahmen zurrte
ich auf dem Dachgepackirager fest. Geht doch! Ich fuhr mit der
Nachtféhre riber zum Festland und zuriick nach Hause.

Das Abenteuer begann nun mit der Seitenwagenmontage. Ich
hatte nattrlich schon vorher allerhand Lektiire gewalzt und
glaubte, mich ein wenig auszukennen. Allerdings bezog sich

die Fachliteratur auf Rechtsseitenwagen wie sie in Deutschland
gewohnlich gefahren wurden.

Endlich war alles montiert. Ich holte mir fur ein Wochenende ein
Dreitagekennzeichen, und die Probefahrten konnten beginnen.
Es war sehr gewdhnungsbedurftig mit dem dritten Bein. Ein
wenig Uber auf einem Platz und mit dem Oberkorper gut arbeiten.
So bekam ich langsam ein Gefiihl daflir, wenn der Seitenwagen
hoch ging. Das Boot hob verflucht leicht an. Am dritten Tag ging
alles schon ganz gut — und dann passierte es. ;

Eine leichte Linkskurve — nur mit dem Jungen im Boot — und
plétzlich begrift er mich aus halber Hohe — Geradeaus kein
Graben und ein Acker — und schon landete ich im weichen Erd-
reich. Der Junge war ob der starken Verzégerung ganz vorn ins
Boot gerutscht. Ich war Uber den Lenker abgeflogen. Die Gabel
hatte es verbogen und das Dach des Seitenwagens lag auf dem
Acker. Gllcklicherweise war meinem Sohn nichts passiert und er
beruhigte sich schnell. Das war ein heilsamer Schreck. Nun — das
ganze ging gut zu Ende. Maschine und Seitenwagen wurden
wieder neu aufgebaut. Das Gespann wurde 1985 zugelassen.
Eines beschaftigte mich jedoch weiter: der Seitenwagen kam zu
leicht hoch.

Endlich entsann ich mich, was mir ein Freund in England tber
sein BMW R 51/3 Gespann mit Rechtsseitenwagen erzahlt hatte.
Er schilderte mir die Vorteile, in England mit einem Rechtsseiten-
wagen zu fahren.

Wenn du in England links abbiegen musst, fahrst du einen engen
Bogen. Der Rechtsseitenwagen stabilisiert in dem Fall. Biegst du
rechts ab fahrst du einen weiten Bogen und hast keine grof3en
Probleme. Musst du einmal wenden, fahrst du mit der Maschi-
ne um den Seitenwagen herum und hast einen ganz engen
Wendekreis. Diese Argumente gelten fir Deutschland mit dem
Linksseitenwagen. Das leuchtet ein. Bei dem Rechtsseitenwa-
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gen in Deutschland wird Sturz eingestellt damit die Maschine auf
runder Fahrbahn geradesteht und es stabilisiert in Linkskurven.
Beim Linksseitenwagen in Deutschland muss ich somit negativen
Sturz einstellen um den gleichen Effekt zu erreichen. Man denke
zurtick an den VW Kéafer. Da stellte man fiir sportliche Ambitionen
etwas mehr negativen Sturz ein damit er besser lag.
So habe ich dann meinen Seitenwagen mit negativem Sturz
eingestellt, und siehe da, das Gespann lag nun wie ein Brett. So
einfach und logisch war das. Man muss nur erst darauf kommen.
Es war ein langer Weg dahin aber so ist es, wenn man die eige-
nen Erfahrungen sammeln muss, weil die Fachleute hierzu keine
Angaben machen.
Dann kamen einige Jahre in denen ich mit der Familie viele scho-
ne Touren unternehmen konnte. Schon beim Kauf der Norton in
England hatte ich beim BritBikeHandler Joe Francis in London
per Zufall einen zweiten Motor flr meine Single erstehen kénnen.
Der hatte zwar einen Kurbelwellenschaden aber ein
Freund hat ihn mir hervorragend neu aufgebaut. So
konnte ich gleich im zweiten Jahr mit dem tberholten
Motor fahren und der tut bis heute zuverlassig seinen
Dienst.
Ein Problem habe ich heute. Die Kinder sind erwach-
sen und weit weg. Ich komme selten dazu mit dem
Gespann zu fahren. Méchte ich eine groRere Reise
unternehmen geht es Solo viel flotter.
Was ist eigentlich méglich mit einem Gespann mit
18 PS und sinnvoller Reisegeschwindigkeit von ca.
80 km/h? Sehr schon sind kleine Ausfahrten hier im
Weserbergland auf wenig befahrenen kurvenreichen
Strecken. Ich habe auch durchaus Reisen von mehr als
200 km unternommen und das sowohl allein wie auch
mit Kindern und Zeltgepack. Ich war 1989 nach der
Grenzoéffnung mit dem Gespann in Berlin/Ost, Fried-
richshagen, zu einem Treffen fir britische Motorrader.
Da ist allerdings die Familie mit dem Auto gefahren. Auf der Auto-
bahn fahrt es sich nicht so lustig. Es gibt LKW die mehr als echte
90 km/h fahren und da kann das Gespann selbst bei Vollgas nicht
mehr gegenhalten. An Steigungen hat man gar keine Chance.
Man ist in der Situation dem LKW sehr im Wege. Uberholen
auf Landstraf3en ist auch nicht so toll. Um am vorausfahrenden
Fahrzeug vorbeischauen zu kdnnen muss man zwangslaufig den
Seitenwagen weit nach links laufen lassen. Wen will ich allerdings
mit 18 PS Uberholen. Insofern kann man das Problem vernach-
lassigen.
Es macht viel Spal® mit so einem langhubigen Single zu fahren
und die Norton hangt super am Gas. Wenn ich zum TUV muss
sind die Herrschaften dort immer ganz begeistert. Einige Prifer
kénnen auch ganz gut mit einem Gespann umgehen. Es gab dort
nie Probleme fir mich. Der typische Ausspruch des Priifers zum
Abschied lautet oft: erhalten sie das gute Stiick und kommen sie
in 2 Jahren wieder.
Das will ich gerne tun! /Ahr

Bericht: Manfred Ahrens

> Motortechnik

Racner Traupel

Reparatur u. Wartung aller klassischen Motorriider, Motoroptimisrung
30 Jahre Erfahrung mit Nadellagerumbauten von BSA ABS/ATD Twins
nikasllbaschichtets Alurylindar flr AES arhiltlich, Anfertigung von nicht
mahr erhiltlichen Teilen von der Spezialschraubse bis zur Kurbolwells
Schweilung und Nacharbeitung von Aluminium z.B. Kurbelgehiuse,
Getriabagehiduse, Deckaln, Zylinderkdple usw., sBmil. Instandsetzungs-
arbeiten an Zylinderkdpfen, Zylinder bohren u. honen, Kurbelwellen
statisch u, dynamisch wuchten, sdmtl. Dreh-. Fris- und SchweiBarbeiten,
Schinallservice fir planschlelfen von allen Arten von Deckeln und
Zylinderképfen, Riicksendung am glelchem Tag méglich

2‘2*14 1 Delmgsflurl’
Email: in



Norton Commando™s

Ja, irgendwann habe ich mir fir meine
Norton Commando ein Saisonkennzei-
chen besorgt. Die alte Dame sollte nicht
langer im Winter bei Eis und Schnee auf
salzigen Stralen unterwegs sein. Heute
am 31. Oktober ist die Saison zu Ende. Es
ist schon ein Ritual, dass sie sowohl am 1.
April wie am 31. Oktober eine Tour mit mir
unternimmt.

Also — los geht es. Die Sonne scheint und
das Thermometer zeigt 15 Grad — was will
man mehr. Auf geht die Fahrt ins Lipper-
land auf alt verstrauten Wegen. Herrlich
wie der Herbst sich prasentiert. Die Sonne
bringt die Blatter in vielfaltiger Farben-
pracht zum Leuchten. Da lacht das Herz.
Wie war das noch — wann hatte ich das
letzte Mal getankt? Ist Giberhaupt genug
Benzin im Tank um wieder nach Hause

zu kommen? Ich komme gerade von
einer Hochebene runter auf Bésingfeld

zu und muss dort an der Kreuzung rechts
abbiegen.

Blub blub blub — mit dem Blinkersetzen
geht der Motor aus und ich stehe an der
Kreuzung. Tatsachlich Benzin alle? Re-
serve — antreten — blub blub blub- nichts!
Schon kommt eine Gruppe Motorradfah-
rer an die Kreuzung gerollt — kénnen wir
helfen oder bekommst du es hin? Ich hatte
mittlerweile schon festgestellt, dass die
gesamte Elektrik ausgefallen war.

»Ich bekomme das hin“. Abfahrt der Mo-
torradfahrer! Die Sitzbank abgenommen
— an der Batterie ist die Anschlussklemme
hinter der Ose abgebrochen und das Ka-

letzte Fahrt des Jahres

bel hangt fréhlich in der Gegend herum. Na
wenn es mehr nicht ist. Die Werkzeugrolle
im Tankrucksack kann sich mal wieder als
nutzlich erweisen. Ich isoliere das Kabel ab
und flechte eine schéne Ose. Anschrauben
— Seitendeckel drauf — Sitzbank montieren
— Antreten — ab geht die Post!

Nach so vielen Jahren und Kilometern darf
so ein Teil auch mal abbrechen. Ich weil
nicht wie oft ich es schon hin und her ge-
bogen habe. Die Norton zeigt sich wieder
von ihrer besten Seite — aber Vorsicht ist
geboten. Die Straflen sind noch feucht und
gerade in Kurven liegt oft sehr viel Laub
auf der StraRe. Also gemdtlich die Natur
genieRen. Zwischendurch eine kleine Pau-
se und ins Tal blicken — wie herrlich kann
der Herbst sein. Nach knapp 2 Stunden

bin ich wieder zu Hause. Jetzt kann meine
Commando die Winterpause antreten.

Ich habe ja noch das Norton ES 2 Gespann
und die Triumph fur das Winterhalbjahr. /
Ahr

Stammtisch-Liste ,,CBBC-Stammtische®, Visitenkarten, etc.

Ich habe in Abstimmung mit Prasi und
Redaktion/Layout unsere Stammtisch-Li-
ste aktualisiert und Uberarbeitet. Dies gilt
sowohl fur die Print-Ausgabe der INFO als
auch unsere WEB-Seite (da waren leider
einige ,Unstimmigkeiten®). Die jewei-
ligen Stammtisch-Verantwortlichen bzw.
Kontakpersonen bitte ich, die Eintrage auf
Seite 3 der INFO anzuschauen und ggdfls.
Anderungen (z.B. andere Zeit, anderer
Ort, etc.) mir mitzuteilen (cbbc@hamburg.
de). Fir den Stammtisch in Hilden suchen
wir noch eine Kontaktperson.

Weiterhin kann ich flir euch Stammtisch-
E-Mailadressen ,@cbbc.de” einrichten
(mit Weiterleitung an eine oder mehrere

Personen). Bisher gibt es u.a. stammtisch-
owl@cbbc.de, stammtisch-muenster-
land@cbbc, stammtisch-franken@cbbc.
de, etc. Anfragen bitte per Mail an mich
(s.0.) in der Form: ,Bitte folgende Adresse:
stammtisch-xxxxxxx@cbbc.de mit Weiter-
leitung an folgende Mail-Adressen: xyz@
web.de, abc@gmx.de, etc. einrichten®.

Dass das Interesse an Visitenkarten
stagniert, ist wohl der gegenwartigen Lage
geschuldet. Aber ich kann sie jederzeit fiir
euch drucken lassen (bezahlt der Cub).
Ihr misst mich nur anrufen oder eine Mail
schreiben.

Volker Iserhoht

CBBC

Classic British Bike Club e.V.
Der Club fiir Liebhaber englischer Motorrider

Englander Stammtisch Franken

Jeden 1.Mittwoch im Monat, ab 19:00 Uhr
wZur Goldenen Krone®, 90530 Wendelstein
stammutisch-franken@cbbc.de

www.cbbc.de

CBBC

Classic British Bike Club ¢V, :
Der Club fiir Liebhaber englischer Motorrhder

Englander Stammitisch Hamburg

Jeden ersten Diensiag im Maonar, 1900 Ulr
Cldvimer Tanksvelle Brandshof

chbsefi hamburg de

www.chbode

Englische Motorrad
Klassiker

Umfangreiches Neu- und Gebrauchtteillager
unit und pre unit * Versand *
VerschleiBiteile fiir 650er und 750er
Twins und Triples stindig vorriitig
Elektrik, Amal Vergaser+Teile, Literatur
Speichenrad Service, Chrom, Alu, Edelstahl

Martin Ehrkamp
Diisseldorfer Str. 11: 781 Haan

ax 34 49 76

Tel. 021 29/34 49
britbikes.haan(@ freenet.de
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Jalhm CEEBG - Aluelles zum JulsiEum
Neuer 12120241

Hallo CBBC'ler Geplanter Ablauf:

die neuen Planungen fiir unser verschobenes Jubi-  Jubildumsfeier im Landhotel Karrenberg in
laums-Treffen sind wieder angelaufen. Vorab haben  Kijrchberg / Hunsriick vom 16. — 19. Juni 2022
wir ein Orga-Team zusammengestellt, um die Auf-
gaben auf mehreren Schultern zu verteilen. Hierzu
gehoren:

M. Kolb, J. Kuse, Th. Tschoepe, U. Wiggers, K.
Lonnendonker und Chr. u.P. Hanenberg. - Allgemeine Anreise - Empfang der Teilnehmer vor
Fiir dieses Jahr hatten sich liber 150 Mitglieder fiir = dem Hotel - gilt an allen Tagen -

das Treffen angemeldet. Unsere Vorstellungen wur- - 10.00 Uhr kleine Motorrad-Tour mit Klaus

den hier deutlich Gibertroffen. Da wir fiir das nachste | onnendonker (Lonni)

Jahr noch mit einer leicht steigenden Anmeldung
rechnen, muiten wir eine neue Kostenkalkulation
gegeniiber der diesjahrigen Planung machen. Daher
wurde beschlossen und auch auf der JHV abgeseg-
net, dass nur das Samstag-Abend-Buffet und das
Friihstiick am Sonntag Morgen aus der Clubkasse 17.06. Freitag

bezahlt wird. Getréanke miissen an allen Tagen selbst

bezahlt werden. Es gibt ein neues Anmeldeformular  _ pis 10.00 Uhr Friihstiick

mit einigen Ergdnzungen. Jeder Teilnehmer mufl _ 10.00 Uhr Ausfahrt mit Klaus Lonnendonker
sich mit diesem Formular NEU einschreiben! .

Bei der Anmeldung vor Ort erhilt jeder Teilnehmer ca. 200km Richt. Anc!ernach / Koblenz

eine Tragetasche mit folgendem Inhalt: Jubi-Tshirt ~ 11.00 Uhr Ausfahrt mit Thomas Tschoepe
in seiner GroRe, Jubi-Pin, Jubi-Aufkleber, CBBC- - 12.00 Uhr Ausfahrt mit Werner Molls
Kugelschreiber und einen aktuellen Ablaufplan -19.00 Uhr gemeinsames Abendessen
aller Tage. - Abend zur freien Verfiigung - evtl. Lager-
Fiir dieses Paket zahlt jeder Teilnehmer 10,00 €  feyer - 22?
sofort vor Ort. Camper und Zelter auf dem Geldande

des Landhotel Karrenberg zahlen 10,00 € p.P. pro

Tag. Es steht ein Toilettenwagen und ein Wasch-
/Duschcontainer zur Verfiigung. Verpflegung vom

Landhotel Karrenberg als Halbpension kostet zusitz- - Pis 10.00 Uhr Friihstiick

lich 34,00 € p.P. pro Tag - auch sofort bei Anmeldung - 10.00 Uhr freie Ausfahrt — wer will -

zahlbar. Friihstiick: reichhaltig u. gut; Abendessen: - ab 10.00 Uhr Aufstellung der Motorrader zur

Dreigang Menue als Buffet - Suppe - Hauptgang  Ausstellung — und Kofferraum-Teilemarkt
- Dessert. (Also: 3 x 10 € Ubern. +2x 34 € Halbp.= _ gpde gegen 15.30 Uhr -

98 € Gesamtbetrag) Es ist nicht méglich, einzelne 16.30 Uhr Jubiliums - Festakt mit anschlie-

Mahlzeiten zu buchen! Render Jahresh t I
Bei Anmeldung werden farbige Armbénder aus- ender Jahreshauptversammiung

gegeben.Nur wer ein Armband trigt, kann an der - 19-00 Uhr gemeinsames Abendessen - Buffet
Verpflegung teilnehmen ! - Danach Party mit Live-Musik der Rock’n Roll
Eure Anmeldungen nehmen wir wieder gerne per Band ,,New Tricks*

Mail, Fax, Telefon oder Briefpost entgegen - steht

alles auf dem Formular. In den néchsten Infos bis zum 19.06. Sonntag

Jubildum werden wir immer aktuell berichten.

Wir freuen uns wieder auf zahlreiche Anmel-
dungen.

16.06. Donnerstag (Feiertag Fronleichnam)

-19.00 Uhr gemeinsames Abendessen
- danach zur freien Verfiigung — gemiitliches
Beisammensein

18.06. Samstag

- bis 10.00 Uhr Friihstiick, anschlieRend Abrei-
se der Teilnehmer.

Bleibt gesund, bis dahin. Euer Orga-Team - 15.00 Uhr Ende der Veranstaltung.




