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Acht Jahre! Hatte ich eigentlich nicht gedacht, dass ich den Job als
erster Vorsitzender des CBBC mal so lange machen wirde!

Das sollte damals auch nur eine Interimslésung sein, weil sich
kein anderes Mitglied bei der Jahreshauptversammlung 2013 in
Laer fir die Funktion des Prasis zur Kandidatur stellte. Daflr hat's,
im Nachhinein betrachtet, mit der Unterstiitzung der anderen Vor-
standsmitglieder und weiteren Aktiven in der Clubleitung doch viel
SpaR gemacht! Uber die Jahre hinweg war es eine freundschaftli-
che und zielfihrende Zusammenarbeit.

Jetzt ist es aber soweit, die Kapitdnsbinde weiter zu geben! Mit
dem Kanditaten fiir den neuen 1. Vorsitzenden ist dann vielleicht
auch jemand am Ruder, der sich, wie bekannt, mit englischen Mo-
torradern beschéaftigt und auch dartiber schreiben kann, bei mir hat
das ja 1972 aufgehdrt. Mein letztes Bri-Motorrad war eine B 44
Victor, die, wie ich erst bei der JHV 2019 in Xanten erfuhr, an einen
Liebhaber aus Disseldorf Gerresheim ging. Obwohl ich seit da-
mals auf Motorrddern anderer Herstellernationen sitze, galt mein
Herz auch immer noch den Bikes englischer Herstellermarken,
auch wenn die nicht mehr in England gebaut werden!

Dadurch, dass ich der Tatsache geschuldet nun der soge-
nannte ,Chef im Verein“ war, hatte es mich auch zu CBBC-
Treffen hingefuhrt, die ich vielleicht nie angefahren hatte.

LPrasi“ zu sein, hat ja auch was mit Prasenz zu tun. Somit
habe ich viele freundschaftliche Kontakte mit Mitgliedern des
CBBC knupfen kénnen!

Durch die Zusammenarbeit mit dem 2. Vorsitzenden Hagen Mar-
net hat sich eine Kaiserslautern-Disseldorf-Freundschaft entwik-
kelt, die sogar schon bis zum FuRball im Duisseldorfer Rheinstadi-
on und zu den roten Teufeln an den Betzenberg flihrte. Sollte ich in
der Vergangenheit jemanden wahrend meiner Amtszeit als 1.Vor-
sitzender auf den Senkel gegangen oder auf den Schlips getreten
sein, so hat dieser sich das ehrlich erarbeitet! (grins!) So, dann
verabschiede ich mich hiermit schon mal von dieser CBBC - In-
foseite!

Dies hier sind voraussichtlich, sollte Corona nicht fiir eine Absa-
ge der JHV im Frankenland und damit einen spateren Zeitpunkt
sorgen, meine letzten Zeilen, in der ,Prasi‘s Letterbox!“ Wir sehen

uns dann in Erbrach — GroRgres-

singen bei der JHV 2021,

euer 1. Vorsitzender!

Und wie immer und auch in Zukunft: Wunsch an jeden, bei allen
Ausritten ,Immer Ol im Tank oder in der Wanne, immer Druck auf
dem Kolben, und vor allen Dingen, Kopf oben, Gummi unten®.

EBRBEH

Hallo Members

Noch immer sind wir von normalen Zustanden weit entfernt und wir
muissen weiter Absagen unserer Treffen hinnehmen, die Hirden
sind mancherorts einfach zu hoch. Gott sei Dank gibt es aber
Ausnahmen: das 26. Royal Enfield Treffen und das 14. Treffen
im Vogtland im Juli. Viele nutzten diese Treffen, um wieder etwas
Normalitat zu verspiiren und haben das auch genossen.
Vielleicht ist es der Mangel an Treffen und das somit fehlende
direkte Gesprach, welches zu einem Anstieg der Leserbriefe
gefuhrt hat. Wenn Streitthemen nur schriftlich diskutiert werden,
schaukeln sich manchmal Dinge hoch, die in einem persénlichen
Gesprach eventuell etwas entspannter besprochen wirden. Ich
bin ja eh ein Freund direkter Kommunikation und halte nicht viel
von Email Ping-Pong. Wenn also jemandem mal der Schuh drtickt
oder einem mal was nicht passt, kann man gerne ganz altmodisch
zum Horer greifen, unsere Nummern stehen auf Seite 2.
Es wird aber nicht nur gemeckert, sondern es gibt tatsdchlich
auch Lob, z. B. fir die letzten INFO Beitrage Das motiviert die
Autoren und die Redaktion. Die Artikel machen richtig Lust mal
wieder ein neues Projekt anzugehen. Obwohl ich mich noch nie
fur Trial interessiert habe, habe ich mich z. B. nach den Umbau
Berichten von Michael Licht schon nach einer Triumph Tiger Cup
umgesehen. Ob da jemals was draus wird ist eher fraglich, da
wartet schlie3lich noch eine Commando, aber egal.
FUr die negativen Zuschriften muss ich mir halt noch ein dickeres
Fell zulegen.
Hoffentlich klappt es im September mit dem
Treffen und der JHV in Franken. Vielleicht M,(
sehen wir uns ja dort.

4

INIE@

Liebe CBBClerlnnen,

es geht mit Riesenschritten auf die JHV zu. Die Organi-
satoren des Treffens bitten darum, einen Impfnachweis
oder einen aktuellen Test mitzubringen, da sie dieses
den Behorden gegenuber nachweisen missen. Vor Ort
gibt es direkt kein Testzentrum, also besser von zu Hau-
se aus mit einem frischen Test starten, falls man noch
nicht doppelt geimpft ist.
Bisher (18.7.) sieht es fiur unsere JHV ganz gut aus. Ich
freue mich, endlich einmal wieder viele Windgesichter zu
sehen und zu sprechen,.
Es geht wieder los mit den Vorarbeiten fir unseren Ka-
lender. Auch wenn in diesem Coronajahr nicht allzu viele
Treffen stattfanden, gibt es sicher noch bei anderen Ge-
legenheiten (z.B. JHV) die Mdglichkeit, ein paar schone
Aufnahmen zu machen - nicht zu vergessen die netten
Schnappschiisse der vergangenen Jahre. Diese schickt
ihr dann bitte wie immer als E-Mail oder per Post an die
Redaktion, Ende Oktober ist Einsendeschluss. Fotos bit-
te wie immer unbearbeitet - Danke.
Achtung, nicht vergessen: Fur den neuen Kalender und
den Jahresplaner 2022 brauchen wir wie immer die Ter-
mine der Treffen des nachsten Jahres, bitte an Paul
schicken:
Paul Hanenberg,
Overbergstralle 2, 48366 Laer,
Tel.: 02554-8682, email: schriftfuehrer@cbbc.de

Tetfer

CU hopefully in GroRRgressingen!
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Hallo CBBC Mitglieder

Auch in diesem Jahr hat uns das Coronavirus den Terminplan bis zum heutigen Zeitpunkt gehorig zerschreddert.
Zum Opfer fiel somit auch die geplante CBBC Jahreshauptversammlung Anfang Juni.

Die Organisatoren des Frankenland — Treffens in Ebrach/GroBgressingen, Claus und Georg, haben lhr Treffen auch
vorsichtshalber auf einen anderen Termin verschoben und sich bereit erklart, so es dann stattfinden darf, dort
auch unsere diesjahrige JHV auszurichten.

Einladung zur JHV 2021

Hiermit ladt der Vorstand des CBBC alle Mitglieder zu unserer Jahreshauptversammlung 2021 ein!

Der neue Termin fiir die JHV ist, Stand jetzt: 2. - 5. September 2021 in Ebrach/GroRgressingen

Tagesordnungspunkte:

1. BegriiBung der anwesenden Mitglieder durch den 1. Vorsitzenden

2. Schweigeminute fiir verstorbene Mitglieder

3. Zahlung der anwesenden Mitglieder und Feststellung der BeschluBfahigkeit der JHV

4. Jahresbericht des 1. Vorsitzenden

5. Kassenbericht des Kassierers

6. Kassenpriifbericht der Kassenpriifer

7. Entlastung des Vorstandes

8. Die beiden Vorsitzenden Klaus Jurgasch, 1. Vorsitzender und Hagen Marnet, 2. Vorsitzender,
legen ihr Amt, wie angekiindigt nieder, und treten zuriick

9. Die Mitglieder Claus Pfeiffer und Thomas Tschoepe kandidieren fiir die beiden frei gewordenen
Posten im CBBC Vorstand. Es knnen weitere Kandidaten vorgeschlagen werden, oder sich zur
Wahl stellen.

10. Die Kandidaten stellen sich vor

11. Falls es zu einer Wahl kommt, wird ein Wahlleiter aus den anwesenden Mitgliedern besimmt

12. Wahl oder Abstimmung 1. Vorsitzender

13. Wahl oder Abstimmung 2. Vorsitzender

14. Wahl der neuen Kassenpriifer

15. Verschiedens / Diskussion

16. Der neue 1. Vorsitzende Beendet die Versammlung

17. Freibier!

Der CBBC Vorstand hofft auf eine rege Beteiligung und wiinscht allen, die an der JHV 2021 teilnehmen moéchten,
eine schéne Anfahrt nach GroRgressingen!

Bleibt alle gesund!

1. Vorsitzender: Klaus Jurgasch 2. Vorsitzender: Hagen Marnet




26, Treffen im Frankenland

2. Sept. - 5. Sept. 2021

@ Groﬁgrm{,ngeyu Sonderausfahrt

am 3. Sept.2021

Stammtisch Niirnberg-Fiirth-Erlangen

@@ NEU !!!

26. Treffen im Frankenland

96157

P Grofigressingewn
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Treffen "englischer Motorrader” in Franken

Eingeladen sind Fahrer und Liebhaber ayha
klassischer und moderner englischer Motorrider. _'%
Kontakt: Georg Ulherr 09122-74006 oder (/’ , 2

Claus Pfeiffer 09126-8389 oder -

stammtisch-franken{@cbbe.de Do. Anreisetag
Ort: Ebrach Ortsteil GroBgressingen | Fr. Tagesausfahrt Fiir Teilnehmer am Frankenland-Treffen die mit einem Motorrad aus den
Beschilderung Sportplatz-Schiitzenhaus, Sa. Besuchertag “goldenen-Zwanzigern" des vorigen Jahrhunderts kommen méchten,
CBBC-Treffen folgen: mmm So. Abreisetag bieten wir parallel zu der iiblichen Freitags-Ausfahrt, zusitzlich eine

"GenieBerausfahrt” an. Die teilnehmenden Motorrdder missen aber

e : |Ebrach | m Ms mindestens fiinf der folgenden Bedingungen erfiillen:
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Wiirzburg

Geplant ist eine ca. 40-Meilen Steigerwald Rundfahrt in einer kleinen

Ausfahrtgruppe. Info und Anmeldung bei Claus Pfeiffer 09126-8389 oder
stammtisch-franken@cbbc.de

Gersel\mnd

Sonntag den 15. August 2021

Treffen fir Britische Motorcycle und Klassische Motorrader!

Im Landmuseum Ransel
65391 Lorch/Ransel Kirchstr. 34A
Beginn 10.00 Uhr Ende 16.30 Uhr

Essen und Trinken: Restaurant Land Art www.landart-ransel.de B - B K g P L U lls 1t
Mit dabei: ein Werbestand fiir die Clown-Doktoren e.V. Wiesbaden = a nE' E i E faGE
plus ein Werbestand fiir den CBBC.

Veranstalter: CBBC Stammtisch Rhein Main des

Classic British Bike Club e.V.  www.cbbc.de
Info: Dieter Beck mobil +49 174 3360660, email:dhw56(@)gmx.de

In dieser besonderen Zeit alles ohne Gewahr, bitte auf der
CBBC-homepage (iber evtl. Anderungen informieren

R -5 2 Balnio
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..soweit sie nicht von Covid 19 gestrichen werden

Juli 02.07. - 04.07. 14. Vogtland-Treffen
ACHTUNG Terminidnderung:

September 02.09. - 05.09. 26. Engl. Treffen in Franken
mit JHV, die FLAT TANK Geniefierausfahrt am 03.09
Sonstige:

Juli 10.-17.07. 58. Internationale BSA Rally Sigmaringen

Wegeﬂ-
Bitte vorher axfde=77 a]l es abgesagt g

stalt- i derland.com

HMV ‘Lelde 3 uc VlD 19 Hooghalen

Sept Gemert




Leider haben wir durch die Pandemie eine lange Durststrecke in
Bezug auf Treffen hinnehmen mussen. Offiziell wurde alles unter-
sagt. Hari Schwaighofer ist Generalimporteur fir URAL und offizi-
eller Royal Enfield-, Norton und Jawa- Handler. Er hat am 1. Mai
21 seine Enfield-Kunden zu einer ENFIELD-Ausfahrt mit Picknick

eingeladen.
Es wurde streng auf die Corona SchutzmaRBnahmen geachtet.
Abstand im Freien und zusétzlich Maske in ——=

geschlossenen Raumen.

IENIENEID) - PICKNICK 2021

Getranke und Kuchen, sowie der Kaffee wurden auch noch genos-
sen. AnschlieRend fand noch eine interessante Fihrung durch die
Burg statt, welche durch einen privaten Verein erhalten wird.

Die Rickfahrt ging ebenso schon vonstatten wie die Hinfahrt. Es
gab keine technischen Probleme. Nur auf halber Strecke musste
Hari das Gespann ibernehmen und Lena fuhr die Interceptor. Der
Chefmechaniker Guinther mit seiner Bullet fungierte fiir den Rest
der Fahrt als Tourguide. Dabei waren: 8 Zweizylinder, 7 Bullet und
3 Himalayan.

Alle Teilnehmer wa-
ren begeistert und
dankbar fir diese

auRergewohnlich schone Ausfahrt und die
ausgezeichnete Picknickverpflegung.

18 Royal Enfield
Fahrer trafen sich
um 09.00 Uhr vor
dem Geschaft und wurden mit Kaffee und Kuchen herzlich be-
grult. Nebenbei konnte der Ausstellungsraum mit den

Hoffen wir, dass es mit den diversen Treffen
bald wieder aufwarts geht.
Grufe an alle, die ich schon so lange nicht mehr gesehen habe.

Hubert Erbler

neuen Enfield, Norton und Jawa Motorradern sowie nattir-
lich den Ural Gespannen besichtigt werden. Dabei ergaben
sich gleich umfangreiche Fach-und Benzingesprache.
Inzwischen haben Hari und Lena ein Ural-Gespann mit
Kaffeemaschine, Kuchen und diversen Getranken bela-
den. Um 10.00 Uhr war Abfahrt. Wahrend Hari mit der
650er Interceptor als Tourguide vorne wegfuhr, musste
Lena das Uralgespann als Versorgungsfahrzeug am Ende
der Kolonne steuern.

Vom Startort Marchtrenk ging es vorwiegend tiber Landes-
und GemeindestraBen sowie Glterwegen in Richtung
Haibach ob der Donau, wo wir diese mit der Fahre nach
Obermiihl Uberquerten. Bei idealem Motorradwetter und
verkehrsarmen Wegen ging es durchs landschaftlich scho-
ne Mduhlviertel. Ziel war die Burg Piberstein. Dort war
Picknick angesagt. Hari hatte eine Gaststatte beauftragt
gehabt, fur 30 Personen Schnitzel mit Beilagen auf seine
Kosten dort hin zu liefern und als Buffet zu prasentieren.
Mit Maske konnte sich jeder einzeln bedienen und dann im
Burghof alles genief3en. Die im Beiwagen transportierten
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Die Reise durch den AMC-Baukasten
in mehreren Abschnitten - Teil 8

Diese Serie von ,,Fourstroke — Rudi“ Munstermann erschien 2006 im Magazin
»irialsport“. Nach Teil 7 in der letzten Info, hier nun der letzte Teil

Text und Fotos: Rudi Munstermann

Today - und heutzutage? Ausgehend von den
grof3en Trialern aus den 50ern, Hugh Viney
und Gordon Jackson, die allein in Schottland
bei den SIXDAYS zusammen 10 Siege in
15 Jahren erzielten - ist einleuchtend, dass
man mit dem AJS- und Matchless-Maschi-
nenmaterial (sprich AMC) heute die beste
Basis flur Basteleien hat. Auch Originalitats-
Fetischisten haben Erfolge erzielt, doch es
gibt ab und zu auch bése Schandtaten als
Schreckgespenst zu erblicken.

Als ich meine Matchless G3C gekauft habe,
war sie ziemlich original. Zwar hatte sie schon
ein 18er Hinterrad, aber sonst war nichts
.moderner®. Ein harter Dunlop 4,00-18 Trials

Universal und die alte, ziemlich schnelle
Ubersetzung war vorhanden. Nachdem ich
dann einen Michelin ,S* montierte, ging gar
nichts mehr. Der Grip war dermalfen, dass
die Ubersetzung gefiihlsmaRig noch schneller
wurde. Erst nachdem ich am Hinterrad das
Kettenblatt von 42 auf 52 vergroRerte, hatte
ich auf einmal ein neues Motorrad. Jetzt hatte
ich quasi einen Gang tiefer, und der Zweite
war so wie vorher der erste Gang.

Das Nachste war ein hoherer Lenker und auch
vorne ein weicher Reifen. Vorderschutzblech
etwas verkurzt und die vordere und untere
Strebe entfernt. Aber einen breiteren Stabi-
litatsbligel zwischen den Holmen der Gabel

>

noch gut méglich.

Talmag 1992.

angefertigt und das Blech aufgenietet. (Bei
Harley-Davidson gibts sowas in verchromt
aus dem Ersatzteil-Fundus). Den Steuerkopf
kann man stabilisieren in dem man ein Num-
mernschild anbringt. Dieses muss an allen

ﬂ Rudi im Barnstadter Bach: Beim Hell-kuhlen Bergtrial 1961

Mit kleinem Vorderrad: Rudi beim 10. Trial Lineburg am
9.9.1962, ein DM-Lauf!

Al Volles Dutzend: 12 mal ist Rudi beim ,Sixpencer* in Schweden
gestartet, immer schwer gekampft - immer viel Spal3!

B unter Indianern: Rudi mit der ,Works* G3C 350 von 1961 beim

E Boden geebnet: Auf Rudi's Mist ist die Pre-Unit Klasse im
D-Cup gewachsen. 2000 war seine letzte Saison im D-Cup.

Wie wir ihn kennen und lieben: Rudi alias Mr. fourstroke - der
Improvisator! Herzlichen Dank Rudi, fiir die vielen Stunden, die
Du fir diese Serie geopfert hast!

=
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vier Ecken mit dem Steuerkopf verschraubt
sein. Oben abgewinkelt, mit den Kopfmut-
tern der Standrohre befestigt - unten mit den
Klemmschrauben der Standrohre. Dadurch
ist der gesamte Steuerkopf diagonal fest ver-
strebt und kann sich nicht mehr so schnell
bei einem ,Hinfaller verdrehen.

Das nachste war dann eine weiter nach
hinten verlegte FuRrasteranlage. Natlrlich
mit verkirztem FuRBbremshebel. Mit selbst
hergestellten Duralplatten kann man neue,
moderne und klappbare Raster anbringen.
Eine hochgezogene Works-Replika Auspuff-
anlage ist jedoch Voraussetzung. Meine G3C
hatte ja schon eine! Neuteile sind im Handel
immer noch zu kaufen, Alu-Schutzbleche sind
obligatorisch und teuer. Rohlinge von Detlef
Louis sind im Paar (verchromt) fiir ca. 50
Euro zu haben, sie sind stabiler und weniger
sturzempfindlich. Obligatorisch ist auch der
Alu-Oltank zwischen den Motorhalteblechen
Uber dem Getriebe. Der originale Sattel ist
naturlich auch nicht mehr ,in“ ! Eine kleine
Einer-Sitzbank gibt‘'s im Zubehorladen. Ich
selbst habe einen Mofa-Schwingsattel fest
am Rahmen montiert und mit einer einge-
schweillten Platte verschraubt.

Federbeine hinten sind in England von Hagon
aus dem Katalog zu haben: Hagon Trial
Shocks AJS 16C & Matchless G3C (400 oder
420 mm lang). Bezugsadresse: Hagon Pro-
ducts 7 Roebuck Road, Hainault Industrial
Astate, Essex IG 6 3JH, England, Tel.: 0044-
2085026222, www.hagon-shocks.co.uk.

Eigentlich kann man heutzutage alle Ersatz-
teile auch in Deutschland bei allen Brit-Bike-
Schraubern bekommen. Elektrische Sachen
und auch Teilrestaurationen lasse ich bei
,Oldtimer Elektrik" in Uelzen machen (Volker
Kuring-Asterod, Tel.: 0581- 9092409, www.
oldtimer-elektrik.com.)

Wenn man reine StralRen-Fahrwerke mit
mehr Bodenfreiheit fur Trialzwecke aufbau-
en mochte, kann man hinten ca. 6 cm lan-
gere Federbeine (bis 420 mm) nehmen und
vorn die Federn um 4-5 cm verlangern. Ich
nehme daflr bei aul3en liegenden Federn die
Dampferfedern von der Kurbelwelle. Noch
zum Hinterantrieb kann man das Kettenblatt
bis 65 Zahne (Alu) verwenden. Mir ist das
jedoch zu langsam - man muss zu oft schalten
und die Héchstgeschwindigkeit geht rapide
runter. Noch ein Tipp zu den Priméarketten-
kasten: Ab 1958 sind diese aus Alu-Guss
und mit Norton identisch bei den Stral3en-
maschinen. Ansonsten sind diese Ketten-
kasten aus zwei Blechschalen, es gibt ver-
schiedene Ausflihrungen. Roadster haben
vorn eine ca. 6 cm lange, vorstehende Um-
mantelung des Kurbelwellenzapfens. Beim
Trialer fallt dieser Dampfer weg und somit
steht ein kiirzerer von ca. 3 cm an der Stelle.
Verschiedene Auflendeckel haben in Kupp-
lungsmitte nur einen kleinen verschraubten
Deckel fir die Kupplungs-Einstellschraube
(Roadster). Die Trialer haben einen grof3en,
der die ganze Kupplung umfasst. Wer Gliick
hat beim Suchen, kann auch mal einen ver-
chromten Deckel erwischen.

Englische Motorrad
Klassiker

Umfangreiches Neu- und Gebrauchtteillager
unit und pre unit * Versand *
Verschleilteile fiir 650er und 750er
Twins und Triples stindig vorriitig
Elektrik, Amal Vergaser+Teile, Literatur
Speichenrad Service, Chrom, Alu, Edelstahl

Martin E
Diisseldorfer Str. |

rkamp
2781 Haan
Tel. 0 21 29/34 49 ax 34 49 76
britbikes.haan(@ freenet.de

~

So, ich denke jetzt kann ich die kleine Reise
beenden. Wer Infos braucht kann mich gerne
anrufen. Wer in meiner sicher unvollkomme-
nen Ausfiihrung Licken oder Fehler entdeckt,
mo&chte mich bitte darliber informieren - diese
,LUcken“ zu schlielRen lohnt sich allemal.

See you later, fourstroke.
Tel. + Fax: 05829-448,
Mobil: 0170-5771477




Schon
in den

Jahren von 1969 bis
Anfang ‘76 wurden bei Triumph in Me-
riden Motorrader mit Reihendreizylinder
Motoren (T150 — T160V) und Namen Tri-
dent gebaut. Damals Triumphs Spitzen-
modelle!

BSA verbaute den fast baugleichen Motor,
ebenfalls im Spitzenmodell, von 1968 bis
April 73 unter dem Namen Rocket 3.
Auch die aktuelle Triumph Motorcycles Ltd.
(Hinkley Ara) vertrieb von 1991 - 97 schon
eine Trident 750/900, und von 1993 - "98 die
Trident Sprint 900. Ebenfalls mit Reihendrei-
zylinder Motoren.

Triumph unterteiltihre Baureihen in Adventu-
re, Roadsters, Modern Classics und Rocket 3.
AufBer dem mit Namen, man staune, Triumph
Rocket Ill betitelten Spitzenmodell habe ich
euch bis jetzt nur Motorrader der Baureihe
Modern Classics vorgestellt. Hier prasentiere
ich euch nun das neue Einstiegsmodell in die
Triumph Welt mit Namen Triumph Trident 660,
Baureihe Roadsters. Triumph-Handler Stefan
Kimpel hat mir das Motorrad netterweise fiir
zwei Tage zur Verfiigung gestellt. Vor mir
steht ein modernes Motorrad fiir den Fahrer
von Heute. Doch zuerst fahre ich einmal los.
Schon ab 2000 Umdrehungen zieht der 660er

Drei-
zylin-
der, auch
im 6. Gang mit ca. 50 km/h, sauber
durch. Nach zehn Kilometern warm fahren
befinde ich mich schon im Wohlfiihimodus.
Obwohl ich gerne sportlich kompakt im Mo-
torrad sitze passt auf der Tri die Ergonomie.
Die Sitzbank kénnte fir mein Wohlbefinden
vorne etwas breiter sein. Die Bedienelemen-
te sind da wo sie hingehdren. Die Bremsen
arbeiten feinfihlig und sind sauber dosier-
bar. Nur hinten reagiert das ABS auf unse-
ren Holpergassen recht frih und auch Fe-
derung und Dampfung, eher sportlich abge-
stimmt, und nur die Federbasis am hinteren
Zentralfederbein ist einstellbar, kommen da
an ihre Grenzen, andere Motorrader aber
auch. Zum Fahren im Normalbetrieb reicht
eigentlich der 6. Gang. Zwischen zwei- und
sechstausend Umdrehungen bin ich immer
zigig unterwegs, Tempo 100 auch schon
Uberschritten. Doch der 660 cm?® grolRe Drei-
zylinder-Reihenmotor mit 60 kW (81 PS) bei
10250/min, in Verbindung mit dem prazise
schaltbaren Getriebe, liebt etwas Anderes,
namlich Drehzahlen. Passend dazu das
spielerisch leichte Handling und ein Fahr-
werk ohne Aufstellmoment.

Hatte ich mich auf den verkehrsarmen Huns-
riickhéhen bei idealem Motorradwetter schon
“warm geschossen®, habe ich die Trident
runter an die Mosel zwischen 2tem und 4tem
Gang gut laufen lassen. Im 2. Gang mit Gas
aus der Kurve beschleunigen, bei Nenndreh-
zahl bis in den 4ten schalten, vor der Kurve
prazise runterbremsen und -schalten und
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wieder mit Schub
aus der Kurve heraus be-
schleunigen, dass hat einfach nur
Spall gemacht. Die beiden oberen Gange
im Getriebe lasse ich lieber arbeitslos, sonst
ist schnell der Lappen weg.

Zuhause angekommen habe ich zuerst
wieder mein Hirn, soweit mdglich, einge-
schaltet und die 660 einmal kritisch betrach-
tet. Die Trident 660 ist zwar Triumphs Ein-
stiegsmodell, mit Preis ab 7.645,- € kein
Sonderangebot, aber mit Edelstahlauspuff,
Showa Upside-Down-Gabel, Showa Monos-
hock-Federbein, Nissin Bremsanlage und
Voll-LED-Beleuchtung wertig ausgestattet
und verarbeitet. Nicht zu vergessen den in
dieser Klasse einmaligen Dreizylindermotor.
Optisch unpassend nur Schalt- und Fuf3-
bremshebel aus “Flacheisen®. Serienmalig
verwohnt uns die Tri noch mit abschaltbarer
Traktionskontrolle, Blinker mit automatischer
Ruickstellung, sowie 2 Fahrmodi, Strae und
Regen. Im Multifunktionsinstrument mit TFT-
Bildschirm (das war bei uns friher einfach
Tacho und Drehzahlmesser) steht natirlich
Road bzw. Rain! Weiter oben habe ich es
schon angedeutet: “Das moderne Motorrad
fir den Fahrer von Heute*! Wer noch mo-
derner sein mochte kann selbstverstandlich
sinnvolles Zubehor dazu konfigurieren.

Was fallt mir sonst so auf? Die Radabdek-
kungen sind, wie bei vielen aktuellen Motor-
radern, viel zu kurz - fir Schénwetterfahrten
reicht’s. Welcher TUV-Priifer hat dieses Mo-
torrad fur zwei Personen zugelassen? Auf
den Rucksitz passt maximal ein Kinderpo.
Zum Festhalten gibt es serienmaRig nur
den Sitzbankhalteriemen. Fir 155,- € Auf-
preis gibt es aber zusatzliche Haltegriffe. Die
sind auch nétig, wenn z.B. eine Gepéackrolle
befestigt werden soll. Triumph bietet auch
einen Tankrucksack und eine Tasche fiir den



Rucksitz an. Mit Rickenrucksack reicht das
max. fur einen verlangerten Wochenendur-
laub. Bei meinem Durchschnittsverbrauch
von 4,5 | auf 100 Kilometern (Triumphangabe
4,61/100 km) betragt die Reichweite des 141
Tanks bis 300 km.Bei ziigiger Gangart wird
es sicher ein Liter mehr werden. Am linken
Lenkerschalter befinden sich acht Kndpfe,
sechs davon dienen zum Einstellen des
Bordcomputers. Komplett begriffen habe
ich die Funktionen, ohne Bedienhandbuch,
bis zur Abgabe des Motorrades bei Stefan
Kimpel, nicht.

Anschlie3end bin ich die ganze Nacht mit
der Trident durchgefahren, allerdings nur
im Traum....Am nachsten Morgen war das
Wetter umgeschlagen. Deshalb wahlte ich fir
die Rickfahrt zu sk-bikes nach Bad Kreuz-
nach erst einmal die Autobahn. Hier habe
ich mich kurz auf den Geschwindigkeitsmes-
ser konzentriert und Vollgas gegeben. Bei
Tacho 185 habe ich den Gashahn wieder
zugedreht. Tacho 200 ware gefihlsmaRig
kein Problem. Inzwischen hat auch der an-
gedrohte Regen eingesetzt. Beim Einbiegen
auf die B41 dreht beim Beschleunigen im
dritten Gang das Hinterrad durch. Hab* ich
da beim Rumspielen an den sechs Kndpfen
vielleicht die Traktionskontrolle ausgeschal-
tet? Trotzdem konnte ich die Triumph Tri-
dent 660 unversehrt, aber leicht verschmutzt
wieder bei Stefan abgeben.

Schlussbetrachtung: Die Bewertung fallt mir
gar nicht so leicht. Die gesamte Antriebsein-
heit funktioniert eigentlich perfekt. Allerdings
fur stundenlanges Bummeln ist der Motor
nicht gemacht. Interessenten sollten sich
nicht vor Drehzahlen scheuen. Auch das
Fahrwerk hat mich absolut Gberzeugt. Si-
cherheitstechnisch ist die Trident in dieser
Klasse gut aufgestellt, ebenso ist die Aus-
stattung eher Gberdurchschnittlich. Uber
Durchschnitt liegt auch der Anschaffungs-
preis. Ubertrieben empfinde ich den Preis
aufgrund der guten Grundausstattung aber
nicht. Meine Kritikpunkte beziehen sich fast
ausschliellich auf die Alltagstauglichkeit.
Nimmt der Fahrer auf einem fast perfekten
Sitzplatz seine Arbeit auf, ist der serienma-
Rige Soziusplatz einfach nur Anachronis-
mus. Die Sitzbank zu kurz und ohne siche-
re Haltemdoglichkeit. Ebenso geht die Ge-
packmitnahme gegen null, da serienmafig
keine Befestigungsmoglichkeiten vorhanden
sind. Mich stért auch der nicht vorhandene
Witterungsschutz (Radabdeckungen). So
mutiert die Triumph Trident 660 fast zum
Schoénwettermotorrad.

Ich selbst neige zum Viertmotorrad! Einen Ve-
teranen fir die schénen Stunden im Sommer,
z.B. AJS. Zweitens einen Gelandehipfer,
z.B. Montesa Cota 4Ride. Drittens eine Tri-
umph Trident 660 zum Austoben in der Eifel.
Viertens ein Motorrad fiir den Urlaub, z.B.
Kawasaki ZZR1400.

Viel Spal} beim Lesen wiinscht Lonni
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Text und Bilder von Martin Kolb

Nach den vielen Treffen - Absagen waren
etliche Mitglieder ganz ,,heiR“ auf das 14.
Vogtlandische Englénder Treffen.

Dieses hat auch wie geplant vom 02. bis 04.
Juliin der Erholungseinrichtung Waldfrieden
zwischen Plauen und Schleiz als ,Familien-
treffen” stattgefunden. Wie zu erwarten, war
das Treffen gut besucht, das Bedurfnis wieder
mal die Lady zu bewegen und zusammen
zu kommen war gréRer als die Angst vor
den eher feuchten Wettervorhersagen. Wir
hatten aber Gliick, beim Treffen selbst sind
wir trocken geblieben. Alfred Muhlberg und
Gerd Mdiller hatten keine Miihen gescheut
und sogar 2 Ausfahrten organisiert. Eine
fur ,GenuBfahrer und eine fir die ,Organ-

Gelb /' Schwarz - die Farben des Vogtlands

spender”. So konnte sich jeder sein Tempo
aussuchen und bei beiden Ausfahrten gab
es Gelegenheit Land und Leute kennenzu-
lernen. Leider hat der Besitzer des Wald-
frieden die Gastronomie aufgegeben, so
hatten Alfred und Gerd noch mehr Aufwand
als sonst mit der Verkdstigung vor Ort. Dank
sachsischer Ruhe und Gelassenheit hat aber
alles super funktioniert. Es galt Selbstbe- =

dienung und jeder hat sich seinen ,Deckel*  Mit dem ,,kleinen® Sortiment im Gepéck

gemacht und am Sonntag vor der Abreise ~ War es fiir Gast Gonzo kein Problem ein
wurde abgerechnet. M4 Schraubchen zu finden, um seinen

Ansaugtrichter wieder fest zu machen.

Wir konnten ein schénes Wochenende mit
Freunden verbringen. Ein ausfiihrlicher Bericht

folgt voraussichtlich in der nachsten INFO. TREFFEN-ERSATZ

Vielen Dank Alfred und Gerd fir die
Organisation!

»,S0 schon schon war die Zeit” ... wie
es in dem alten Schlager heif3t. So
war es wirklich, das Wochenende im
Juni 2019 auf dem Scholtenhof (nahe
Xanten) bei Petra & Hubert. HeilRen
Wiustensand gab es zwar nicht, aber
dafir blihende Blumen im Blumenladen
auf dem Hof und ein wunderschénes
Ambiente. |hr erinnert euch sicher.
Trotz jetzt abgesagtem Treffen haben
meine Frau Ina und ich uns bei bestem
Motorradwetter zum urspriinglichen
Termin am Samstag, 29. Mai auf den
Weg dorthin gemacht. Wir wurden sehr
freundlich von den Beiden empfangen
und mit gutem Kaffee versorgt. Obwohl
ich Petra und Hubert kaum kannte, hatten
wir bald jede Menge Gesprachsstoff,
u.a. uber das Treffenin 2019. Das nenne
ich Gastfreundschaft. Ein Spaziergang
am Rheinufer vor der Heimfahrt rundete
den Nachmittag ab. Bleibt zu hoffen,
dass das nachste Niederrheintreffen
wieder hier stattfinden kann.

Gruld aus Erkelenz

Gerhard
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